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Ich bin zwar Angestellter im Landtag:

Keine politische Aussage der Fraktion,
sondern nur von mir als Wissenschaftler

PRO BAHN-Konzept fiir einen Integralen
Taktfahrplan in Schleswig-Holstein

PRO BAHN 7=
Ihr Fahrgastverband w/,
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Warum Schiene?
Wie bemisst man Verkehr?
Was ist das D-Takt-Prinzip?

Warum verfehlen heutige Plane die
Verkehrs- und Klimaziele?

SLEKTRIFISIERUNGDESSCHIENENW |

STARKE LINIER REDIE

Was kann man tun, um Fahrplane
attraktiv zu machen?

PRO BAHN-Konzept fiir einen Integralen
Taktfahrplan in Schleswig-Holstein

PRO BAHN 7=
Ihr Fahrgastverband '/



Bahn schont Ressourcen

und z.B. Energie

1/3 des CO, von Lkw

Energievorteil bei Glitern groRer

als bei Personen
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Verkehrsziele

- Verkehrsaufkommen (P/d)
- Wieviele Leute fahren an mir vorbei
- Zentral fir Thema vor Ort (z.B. Stau)

- Unabhangig von Reiseweite

Anzahl Leute




Verkehrsziele

- Verkehrsleistung (Pkm/d)

- Wieviele km fahren die Leute
- Zentral fur globale Themen (z.B. Klima)

Anzahl Leute

Entfernung




Verkehrsziele

- Gesamtverkehrsleistung heute
- Uberwiegend Pkw
- 7% Zug
- FuR, Rad & Bus auf kurzen Wegen

- Erfreulicherweise kaum Flugverkehr
innerhalb des Landes

- Auch kaum Personenschifffahrt

Pkw




/wischenfazit

=> Fur Klimafrage ist Verkehrsleistung
entscheidend, also wieviele Pkm

=> Schienenverkehr vervielfachen

=> Mit der Schiene wachsen auch
Stadtbahn-, Bus-, Rad- & FuRverkehr
=> noch weniger Pkw

Ziel: ,Kein Auto = kein Verzicht!“
Pkw

Weniger
Pkw
durch
mehr
Zuge
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25%
Koa-Ziel 2040
20%

Wie macht man einen guten Fahrplan?

1. Man setzt sich ein Ziel!

Heute: 7%

Anteil Zug an Pkm



Ortsumfahrungen  Danemark

L S [
<136 160 ki S| porenee

P9

Gestrichelte Linien = alle Halte

Liniendicke korreliert mit Taktdichte
Symmetriezahl

29 = 30" Takt

44= 15" Takt

. *x = 10°-Takt zur Min. x

3|Halte  120-160 km/h
Zweigleisinseln ©
: . i

3!
33 4 Halte 54
50 6 Halte

AuteBAHNausbau A7

20-160 kmfh

1
Zweigleisinseln 05
2

55 a5 Reakt. 120-
ITRETY B km/n
£ A i

Elektrifizierung 160 km/hl
2.GleidS
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2. Dann braucht man einen neuen Zielfahrplan:
NordTAKT ist ein Vorschlag mit vielen Vorteilen.

Anteil Zug an Pkm
Faktor 3-3,5



CHaltinnerorts
mHalt innerorts
Harrislee mit Bus-
verknipfung

Padborg

Forde-S-Bahn
nach BOStrab

” - o0
w P Forde-S-Bahn
Flensburg

A7 Verldngerung Flensburg
—Starkung Jiitlandroute
=Husum — Kiel schneller
N )
(AN

B5: Eiderbriicke [10]

%h schneller auf
Halbinsel Eiderstedt

Flensburg

1t A23/B430: A1: FFBQ
Heide Hohenwest. in Bau [5]
- Itzehoe g =
h_l— altern..zur A20 f‘l' slin—FEp,
BS5: Marschbahn wieder = Badeorte - Kiel
Eutin & NMS

A7:NMS-HH [7] = kreuzungsfrei

{iber Brunsbiittel 11} \ [
= Ersatz Briicke Hochdonps=s )

= Anbindung Industriegeb. 3& zEET}T‘)zslntE:n ausfideln FFBQ
1 - Neue Linien

A23: Itzehoe - Horst (gepl. [3]) +

Verldngerung Barmstedt

= Verbindet Westkiiste mit
Mittelachse entlang A7

= Schnelle Fahrt

Al: Liibeck - Hamburg [6]
+ Verldngerung Maschen
= Altstrecke ohne Fern-, RE-

& Giiterziige = bessere 54
=Neue RE-Halte im Umland

A7: Westl. Elb 8] als S-Bat i :
= o e » =Vernetzung RE mit U1

zum S-Bf. Altona & Konigstrale [9]

arte: Johanna Stehle nach Daten v. Open SwreetMaps & OpenRailwaymaps

Anteil Zug an Pkm 3. Aus dem Zielfahrplan ergibt sich eine
Faktor 3-3,5 Liste der notwendigen MalRnahmen



25%

Koa-Ziel 220;9 NordTAKT plant mit
0o
30% mehr Netz
o 350% Verkehrsleistung
\\
TR g 0 .
! AN e L +10% Reaktivierung
/fg \ Ty (4 - +20% Gleisbau
Heute: 7% cide g N Nee A
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Anteil Zug an Pkm Schienennetz

Faktor 3-3,5 +30%



m Verkehrsziele verfehlt

- Gesamtverkehrsleistung heute

- Mit OdeS* geplante Verlagerung
- D-takt verfehlt Ziele ahnlich
- Sehr viel mehr erforderlich

*QOdeS = Landesgutachten Optimierung des Schienenverkehrs

i



<15km 15-35 km 35-100 km 100-250 >250 km
Pkw — 1IN

Zug _95 Mrd.Pkm/a

= 50km

Personenverkehr ist Regionalverkehr = Fernverkehr ist zwar nicht unwichtig

aber deutlich weniger




Bahn wird vom ICE gepl ant . <15km 15-35 km 35-100 km 100-250 _>250 km
’ Pl .

obwohl nur kleines Potenzial Zug h95 Mrd.Pkm/a

3, nutzen nie Bahn =><30% Pkm Autofahrten:

,Kein Pkw = Kein Verzicht” geht 70% <10 km

B Auto, Rad und

®
offentlicher Verkehr o Q
M keine Nutzung dieser Verkehrsmittel ,

nur mit guten S/N/RE /2 <5km
) i 1/3 <3km
=> Stundentakt ist Mist!“
) . 10% <1km
— min. %.h-Takt tUberall
= grflettlicher Verkehr
— alle 10" an Hauptlinien 5 Rad °
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Verkehrsziel 20-25%

. 18-29 30-59 60+
Bahn muss attraktiv werden -
— Viele Kriterien, die sich i

nach Zielgruppen
unterscheiden

18 bis 29 Jahre 30 bis 59 Jahre 60 Jahre und lter Insgesamt

— Fahrzeit
(Geschwindigkeit)

— Flexibilitat (Takte)

@® Ja @ Nein, aber ich plane die Anschaffung Nein

— Komfort (Luxus,
Umstiege)

— Preis

RVM-Stmobil (rvm-online.de)




Schienenverkehr vervielfachen

35

30 |- — Bewertete FuBwegszeit

—— Unbewertete FuBwegzeit

g
€ op I
- Attraktivitat »|  Weite FuBweg
- Leute Uberzeugen im Zug zu fahren % Rl ——
- Besseres Angebot
- Kurzere Wege zu Stationen .

- Anschluss vor Ort (Bus, Rad FuR) i 1 2 & & B & ¥ 8 @ W MW B

Mittlere FuBwegzeit zur Haltestelle in Minuten

- Bessere Vernetzung der Linien 0%
- Mehr Komfort an Stationen U msteigezwé nge kosten

30%

- Weniger Warten auf nachsten Zu
5 5 20% ™~

(Uberall 30‘-, Hauptlinien 10‘-Takt) : ¥
- Umsteigefreies Fahren 10%

- Mehrere Linien und Stationen zur

Marktanteil OV

0% T T T . - r
H 0 0.5 1 15 2 25 3
besseren ErschlieBung grofRer Orte ekt
msteigehaufigkei
40% 7
30% A
>
2
e
* Graphiken aus ITP: Potentialanalyse Kiel - Libeck %
0%

———— 10 12 15 20 25 30 40 50 60 70 80 90 100 120 130
Mittlere Fahrtenfolgezeit
INTERNATIONAL HYDRRIL CONFERENG g




Schienenverkehr vervielfachen

- Attraktivitat
Es ist ineffizient, in schnellere
Strallen zu investieren und
- Situation gegeniiber Konkurrenz danach mehr Geld fir Zige zu
verbessern brauchen, da weniger Fahrgaste
- Kapazitatserweiterung und mitfahren.

Geschwindigkeitserhohung StralRe
ist kontraproduktiv

40%

30% \

20% \

10% \\
0% |

0.50 0.70 0.90 1.10 1.40 1.80 2.20 2.60 3.10
Reisezeitverhltnis OV/MIV

Marktanteil OV

* Graphiken aus ITP: Potentialanalyse Kiel - Lilbeck

Zug <=== schneller ===> Pkw

INTERNATIONAL HYDRRIL CONFERENG



m Schienenverkehr vervielfachen

- Attraktivitat

- Situation gegeniber Konkurrenz
verbessern

- Kapazitatserweiterung und
Geschwindigkeitserhohung StralRe
ist kontraproduktiv

- Neue Flachenverteilung im
offentlichen Raum kann Fahrgastzahl
deutlich erhéhen

- Anlastung externer Kosten
begiinstigt Umweltverbund

* Graphiken aus ITP: Potentialanalyse Kiel - Libeck

Marktanteil OV

Es ist ineffizient, in mehr Park-
Platze zu investieren und
danach mehr Geld fur Zige zu
brauchen, da weniger Fahrgaste
mitfahren.

50% T

40%

30%

—geringe Parkplatzverfligbarkeit

— — — mittlere Parkplatzverfiigbarkeit
\ \\ —hohe Parkplatzveriiigbarkeit

0.50 0.70 0.90 1.10 1.40 1.80 2.20 2.60 3.10
Reisezeitverhalinis OV/MIV

[

Platz fur ===> Pkw
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g e A0ecnncannens ‘ """ ! ------------ o8 Fisnstuar, Lar:jgsam & unbequem mit zum Teil Bus
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JF|Halte Hﬂ—iﬁkm;’h :
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NordTAKT

Schnell & bequem mit Zug & U-Bahn aber

, nur einem einfachen Umstieg am Bahnsteig
Minuten 0 30 60 90 120 150 180 210 24

B Bus EWarten B Z7ug BU-Bahn ®Pkw

Im Beispiel Leck — Norderstedt wird
NordTAKT schneller als Pkw heute Uber A7

‘ g -

435 3 e B O R
120-160 km 50%
_ Zweigleisins 05 — geringe Parkplatzverfiigbarkeit
g ol (i & 24 40% ——= ﬁ% — mittlere Parkplatzverfiigbarkeit (—
3 15200 \ 342‘_* 6 \ \’... =—hohe Parkplatzverfiigbarkeit
AZ23/B450 5 Halte =1 *8 O 30%
15 +2p 3
T tzehoe I o G \
: - s < 20%
Swbaven, 5 18 W7 cncn s [ 3 :
ol et 4St. 11 12 A -
) . o I ‘ = 10%
IIIIIIII]-IEI:13 ¥ " G
— . SR ,.m.% ..... 0% . - - - - - T
e s o4 . e 57 /1471 “4 0.50 0.70 0.90 1.10 1.40 1.80 2.20 2.60 3.10
25 30: 59 TR g P HEE Kreuz A7/ . Reisezeitverhiltnis OV/MIV
- ’_ _. " - S—
N - 114 AKN/UL v 1 . . .
12 i i =M Das ermaoglicht ein Vielfaches an Reisenden.
475 3= 27

w
. ' *5 Die wegen der guten Alternative leichter
o : moglichen Limitierungen fir Pkw starken das




m Schwerpunkt ICE verfehlt Ziele

|<50km 50-150km 150-250km 250-400km >400km davon 3/4 >150 km
und 2/3 >250 km

Zug “_130 Mrd.tkm/a sowie 1/2 >400 km

N o o e e e Einze|wagen\;erkehr

Guterverkehr ist bahnaffin, da % der Verkehrsleistung (tkm) >250 km weit

INTERNATIONAL HYDRRIL CONFERENG



- Mehr Kapazitat durch gleiche
Durchschnittsgeschwindigkeiten Heute:
- Kein Tempolimit sondern eher Planung von
Uberholverbot ICE aus
=> Wenig Platz
- Anfangs Anpassung durch enig Fla
Regionalhalte fur Fernzige & ¢ & A % W = W W

Beschleunigung Regionalziige

Besser:
- Nur auf Mischstrecken GleichmaRige
- Nur kurzfristig, da bis 2030 kein Planung .
grolSer Ausbau erfolgen wird => Mehr Platz |i
g

- Wichtig auch fiir Aus- & Neubau => Mehr
Punktlichkeit

=> Mehr Nutzen

—

)

o= Y

-'- ) i g
I Rl
o

(o

i

[

Hamburg — Hannover [km]
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mGrundprobleme im Zielfahrplan

1.

_lPers/d |Pkm/d [tCO,/a |Pers.h/a_

Referenz- 260 22.200 1.090 151.000
fahrplan 0

%:h-Takt  fiir gy 18.700 920 55.000

alle
LELVEREElCI 1.100 36.100 1.770 217.000

ZielgroRe muss vielfach grolRer
a) ,Stundentakt ist Mist”
b) Generell }2h-Takt + Verdichtung

c) Optimum statt nur eine Expertise
,Wettbewerb der Fahrplane”

Schwerpunkt SPFV verpasst Markt
a) NBS auch fiir Glter & Region

b) AutoBAHNausbau

c) |ITF-Takt + Sprinter

Nur ein Zieljahr nicht sachgerecht

a) Zielfahrplane sollten stufenweise
umsetzbar sein

2025 Fahrplane; Organisation
2030 Kleiner Bau, Zige & Personal
2040+ Neu- & GrolRer Ausbau



Bemangeln, dass heutige Plane um
GrolRenordnungen weder Klima- |
noch Verkehrsziele erreichen

Eigene Ziele definieren, z.B.
fernlasterfreie Autobahnen

Welche dieser Perspektiven

Fordern, dass BMDV Zielfahrplane bevorzugen Autofahrende?
. Meist wegen der Lkw die untere,
offen vergleicht unter

obwohl es weniger Spuren gibt!

BerUcksichtigung Grauer Energie g By

Fordern, dass optimaler
Zielfahrplan umgesetzt wird



Diskussion

Ich freue mich uUber die
Aufmerksamkeit, eine hoffentlich
baldige Initiative & die Diskussion

Gerne auch z.B. auf dem Klimabahn-
Seminar 02.-04. Juni 2023 in Malente

https://www.heinemann-bildungsstaette.de/seminare/seminaruebersicht

NordTAKT ruft zum ,Wettbewerb der Fahrplane”

,Neue Schienen braucht das Land”: 20% mehr Netz
+ 10% Reaktivierungen fiir 350% Verkehrsleistung Fisenbahner!
damit die Klimabahn zum Zuge kommt! Duldet keine Abweichung -

Erzwingt die unbedingte Piinktlichkeit!




Vorteile von Stadtteilhalten

,Buten & Binnen”

- Sehr gute Vernetzung an AulRenknoten \ Gleka Ny
- Schneller am Ziel durch kiirzere Wege L} HAM - Flensburg
gga' f % .-: — 0
S i 10
,Dichte Bi“ (PR T Ring 3
/ ;;; .\ /‘1
- Halte ndher am Start/Ziel % B>
7" Y
. 25 P i
Umroutung => Entlastung im Zentrum o 4! “. | B Y
BS o \A‘ Q ,
- Verbindungsbahn & Hbf. 72\ el ‘ 2 f—vJ 7 o
; AN R
&8 v Q O A AN

. . . X & ® e =5 --'4’f—'-\r§a rsbutte
- Stadtebauliche Entwicklungschancen = K ,_- 5
z.B. Ohlsdorf oder auch Barmbek

=> Achtung: Besondere Situation fir
Korridor Richtung Bad Oldesloe/Liibeck

*, Leaflet | Darstellung: OpenRa’:iwe



Einbindung der Region rechtfertigt
mehr Strecken (1.000 km)

Kapazitat fordert Angleichung der
Geschwindigkeiten

Flr 200 statt 300 km/h spricht:

- 20 kWh/km Differenz bei ICE
= 100-150 Pkw = 150-200 Personen

- Radius nur 45%: erleichtert das Folgen
der Autobahn = glinstigerer Bau

- Gunstigere Ziige mit mehr Auswahl

Gleich schnell = Platz fur Sprinter

- Das bietet mehr regionale Anbindung

INTERNATIONAL HYDRRIL CONFERENG

=>3%h KéIn bode /-

Fahrzeit Sprinter \f\\ { Fahrzeit Sprinter

Berlin — Hagen ~ Berlin - Frankfurt
470km@200km/h .. 200km@200km/h
2%h , 460km@230km/h
=> 3%h Dusseldorf g
gerne weiterals RE
Aachenoder Venlo ~

=> 3h Wuppertal

Leipzig - FfM
3h ohne Sprinter
=> MehrRegion

| 100 km
| 50 mi




21 e L R s | . Gestrichelte Linien = alle Halte
Flensburg  PIoNNE MR & (115 = : : 5 g

08 oy AR oy U LB SPRT S8 dechi, ROERGEIT Y T Liniendicke korreliert mit Taktdichte

29 3 st. fMo1 2.T. 2.Gleis 120-160 km/h Bundeshbf. m/h o P ——
00 28 -"6352500 5 29 = 30"-Takt
l *_.." laro é A0 A4 =15 -Takt
Dage 1 2%2 """""""" il Kappeln *x =10"-Takt zur Min. x
3 - Hellblau = Stadtbahnen
3Halte  120-160 km/h e : Griin = 5-Bahnen; Grau = Bus

Zweigleisinseln © -
56 a5 llibek

33 4 Halte 5-'1:-

AutoBAHNausbau A7

7 Glejg??
T60km/h 4

120-160 km/h
Zweigleisinseln

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

. e —_— Fahrplan
g NordTAKT

lenbg
25N01m
—
Wid ArEe. r;‘l:
AS e Reakt. 120- _ |
A‘E.. A 160 km,ﬁ'h DJ__ usitaa
Reake, 2
3455
47
"_-'.;"_-3 _J '
I2 25 03
5613359 '30 10 3Halte 48
50 | pd

Libeck Hbf.

Libeck
Stdkreuz



A

A? Verlangerung Flensburg
= Starkung Jutlandroute
=Husum — Kiel schneller

)
AN
B5: Eiderbriicke [10]

%h schneller auf
Halbinsel Eiderstedt

A23/B430:

E—;[de Hﬁhe;west.
- ltzehoe
o/

B5: Marschbahn wieder aItFern. SuL 20
Uber Brunsbuttel [11]
= Ersatz Brucke Hochdonn ‘
= Anbindung Industriegeb.
A23:Itzehoe - Horst (gepl. [3]) +
Verlangerung Barmstedt
= Verbindet Westkiste mit
Mittelachse entlang A7

A7: Westl. Elbguerung [8] als $5-Bahn
zum S-Bf. Altona & Konigstralie [9]

Forde-5-Bahn
Flensburg

Karte: lohanna 5tehle nach Diaten v. Open Strest Maps & OpenRailwaymaps

=Halt innerorts

Padborg mmHalt innerorts

Harrisles mit Bus- .
verkntipiung Projekte
Foérde-5-Bahn NordTAKT
na.:h E'U"stmb 16.03.2023
Flengburg UnbEhnikum

Al: FFBQ

in Bau [5]
NIVS 3 A1l: Eutin — FFBQ,
N --'. = Badeorte - Kiel
Eutin & NMS
A7:NMS-HH [7] = kreuzungsfrei
= Entlastet ausfideln FFBQ
= Elmshorn
Neue Linien

= Schnelle Fahrt

g

Al: Lubeck - Hamburg [6]

+ Verlangerung Maschen

= Altstrecke ohne Fern-, RE-
& Giiterziige > bessere S4

= Neue RE-Halte im Umland

"+ =Vernetzung RE mit U1




